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Urbanistický vývoj 
Jak vyplývá z analýzy urbanistického vývoje za posledních 200 let stavby Severní dráhy, nádraží Moravský Písek, a 
cukrovaru se staly sídlotvorným činitelem na zde dotčených katastrech obcí Moravský Písek a Bzenec. Před 
nádražím a vedle cukrovaru vznikly další provozovny, podniky i obytná zástavba – neformální nový sídelní útvar - 
tzv. „Kolonie“. Větší stavební zásahy – především úpravy komunikací vycházely z nadřazených záměrů (narovnání 
silnice) a nesnažily se vytvářet vyšší kvalitu urbanistické struktury.  Průmyslové objekty se prolínají s rodinnou 
výstavbou - stavělo se tam kde se dalo. Rozvoj sídla je administrativně rozdělen na poloviny přináležející na katastry 
obou obcí. Další sídlotvorný impulz zde přináší výstavba dálnice D/55. Územní rozvoj je omezen přírodními a 
infrastrukturálními hranicemi – lužní oblastí (inundačním územím), železničním náspem a tělesem dálnice. 
Přirozeným centrem Kolonie je objekt železniční stanice (v pozadí s dominantou cukrovaru), dnes již prakticky 
opuštěný. Po modernizacích a automatizacích na železnici velká nádražní budova již nemá pro dráhu význam. 
Kolonie nemá centrum, park, nějakou rozsáhlejší veřejnou zeleň. Občanská vybavenost je rozdělena do dvou 
administrativních celků. Možnost nabýt opuštěnou budovu nádraží vytváří historickou příležitost využít potenciálu 
nádraží k podpoře občanské vybavenosti kolonie. Právě sebeuvědomění místních obcí i obyvatel a společný tlak na 
vytvoření příznivých podmínek může usměrnit vývoj tak, aby se zlepšily podmínky v území – především dopravní 
napojení terminálu a vytváření potřebných kapacit pro dopravu v klidu.  

Absence koordinátora rozvoje sídla 
V místě neexistuje subjekt, který by nesl zodpovědnost za rozvoj celé lokality (administrativně rozdělené do dvou 
obcí ale fyzicky vytvářející jeden celek). Jedinou možností zlepšení stávajících stavu je koordinace mezi obcemi i 
mezi dotčenými subjekty veřejné správy, správci infrastruktury i podnikateli a místními obyvateli. Hmatatelným 
výsledkem by měly být územní plány, které se vypořádávají s konkrétními problémy. Příklady problémů v území 
jsou uvedeny ve výkrese územních plánů.  

Širší vztahy nádraží  
Vnější prostředí nádraží v podstatě beze změn odpovídá době před 100 lety, před nástupem motorizace. Chybí 
dopravně nezávadné napojení, průjezdná doprava i obsluha provozoven je vedena pro úzkých cestách kolem 
rodinných domů občasně bez chodníků, chybí plochy pro parkování, autobusová zastávka neodpovídá dnešním 
standardům, nejsou viditelné ukazatelé času, chybí prostory pro jízdní kola, označení přehledný informační a 
naváděcí systém. Cestující si stěžují na pocit nebezpečí, který cítí z opuštěné budovy. Pochozí povrchy jsou nerovné, 
provizorní, neúpravné, pouliční mobiliář je tvořen pozůstatky z minulých časů nebo chybí.  Přesto, že v regionu je 
tradiční cyklistická doprava i cykloturistika napojení nádraží tomu neodpovídá, i když nemalá část cyklostezek již 
byla vybudována. Významně chybí přímé napojení na cyklostezku do Veselí, v širším okolí i cyklostezka do 
Uherského Ostrohu.  

Stavební stav budovy nádraží 
Objekt byl postaven před téměř 200 leta a nevykazuje zásadní statické závady. Byl stavěn v dvou etapách – nejdříve 
přízemní střední část a později dvoupodlažní boční křídla. Jedná se o částečně podsklepenou cihelnou budovu 
s kamenným stěnami v suterénu a vydatným vodním zdrojem pro parní trakci. Před budovou jsou vřetenová 
mohutná schodiště se středovým pilířem, který možná vynášel rezervoáry na vodu. Krov je dřevěný masivní, stropy 
nad 1.NP a  2.NPp dřevěné trámové. V dlouhodobě nevyužívaném a nevětraném přízemí je pozorovatelná vlhkost, 
především v severním křídle, kde je v suterénu studna.  Objekt byl průběžně slušně udržován, ale z fasády byly 
odstraněny téměř všechny historizující prvky, omítka je značně zchátralá.   

Možnosti využití budovy nádraží 
Do nedávna se 2.NP využívalo pro bydlení (v současnosti je užíván jen jeden byt). Nejjednodušším řešením by bylo 
využít dotace pro chráněné bydlení za předpokladu vyřešení akustických požadavků – varianty jsou popsány na 
návrhových výkresech 2. NP. Konstrukce krovu umožnuje i půdní vestavbu, ale je nutno pamatovat na náročnější 
ochranu proti hluku. Výstavbu nových bytů v ploše železniční dopravy také neumožňuje územní plán. V přízemí lze 
poměrně snadno vybudovat nájemní prostory, ale dlouhodobě je nutno je bezbariérově propojit s venkovním 
prostranstvími (nutnost zvednutí terénu kolem budovy). Krátkodobě je možno je nahradit např. dřevěnou terasou 
na náklady provozovatelů nebo odbytové prostory umístit vně budovy. Rekonstrukce budovy je vhodná pro PPP 
projekty – s finanční účastí nájemců a nájmem zohledujícím vlastní investice ale i závazkem zajistit provozní dobu 
a minimální specifikovaný standard služeb, tak aby měl smysl i pro místní obyvatele.  

Stanovení podmínek pro možné nabytí  budovy nádraží 
Pokud budov získá plánovanou funkční náplň, bude jen pro její vlastní provoz potřeba zajistit dostatečné plochy 
pro dopravu v klidu. Vlastní dopravní terminál potřebuje další kapacitní plochy i pro stání autobusů. Blízkost dálnice 
vytváří podmínky pro snadné zajíždění autobusů ale i soukromých vozidel (i když konkurenční nádraží ve Starém 
Městě a v Hodoníně mají také krátký přístup z dálnice. Lze si jen velmi těžko představit vyřešení parkování bez 
využití plochy po kusé koleji. Hlavní pěší přístup na nástupiště prochází kolem stávající budovy a je ideálním 
prostorem pro předzahrádky a prodejní místa, proto by bylo vhodné získat tuto ploch do majetku nebo 
bezplatného užívání s možností pronájmu. Vlastník pozemku by měl zajistit jeho úpravu a vyrovnání povrchu. Dále 
by součástí nabytí mělo být věcné břemeno přístupu do venkovní čekárny, mělo by být řešeno vlastnictví přípojek 
a právo přístupu přes sousední pozemky do suterénních prostor pod jižním křídlem budovy a pod sociálními 
zařízením. Bylo by vhodné řešit přístup do terminálu ve spolupráci s ostatními vlastníky komunikací (ŘSD, SZ, PÚ) 
a připravit územní plán tak, aby technicky možné dopravní napojení se stalo veřejně prospěšnou stavbu.  Významné 
je i řešení napojení chodníku a cyklostezky podél ul. Velkomoravské do Kolonie přes železniční násep.    
        Ivo Ondračka ing. arch, 06.2025 
























































